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Via Bohemica

A kiadvany a Cseh ut torténetét és jelentoséget tarja fel, mely a kozépkortol Pragat és Budat
kototte ossze. Békeidoben a varosok és allamok kozti kereskedelmet szolgalta, haboruk idején
hadi utvonalként hasznaltik. Europa egyik fo kereskedelmi utvonalava Karoly Robert magyar
és Luxemburgi Janos cseh kiraly emelték 1335-1336 kozt Visegradon zajlott tandcskozasukon.
Mivel Bécset elkeriilte, letéteményese volt az osztrakokkal szemben kétott szovetségiiknek.

A hivatalossa tett ut a korabban hasznalt utvonalak nyomait kévette. A torténelmi Magyaror-
szag idején az utvonal a 14. és 15. szazadban élte féenykorat. A magyar kiralyok védelem gyandant
erdd és varrendszert épitettek ki. Az utvonalon tilos volt minden onkényes vam- és adoszedés, a

kereskedok haboritatlanul utazhattak rajta.

Miestna akéné skupina
Lecal Actien Greup
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Az Oreg-Feketeviz HACS a Duna menti alfoldon, Nagyszombat megye (Galantai jaras —Alsoszeli,
Felsoszeli, Kiralyrév, Tallés és Vezekény, Dunaszerdahelyi jards -Pozsonyeperjes kozségek)
tertiletén taldlhatdo. A Dudvag HACS a Duna menti alf6ldon, Nagyszombat megyében (Galantai
jaras - Feketenyék, Vizkelet, Alsoszerdahely, Gany, Nemeskajal, Nemeskosut, Kismacséd, Taksony,
Hidaskiirt, Tosnyarasd, Vaga, Nagymacséd kozségek) talalhato. A Morva Karszt HACS - MAS
Moravsky kras (55 telepiilést tomorit) a Drahany-dombsag déli részén tertil el, melyet Briinn, Blansko,

Boskovice és VySkov hatérol.
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A Via Bohemica a LEADER Egyiittm{ikodési Program projektuma, amely a Vidékfejlesztési Program
SzK 2007-2013 (4.2-es szamu intézkedés: Egyiittmiikddési programok megvalositdsa a 2013-
as évben) tamogatasaval, az Oreg-Feketeviz HACS, a Dudvag HACS és a Morva Karszt HACS
koézremiikodésével keriilt kiadasra.

A kiadvany boritdjan Kéaroly Robert 1336. januar 6-an kiadott levelének fotoja lathatd, mely a Cseh

uton érvényes kereskedelmi szabalyokat rogziti. (Briinn varos levéltara).*
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Bevezeto

Az itt €16k, ahogy a vidékiinket felfedezo tu-
ristdk szaméra sem feltétleniil elsddleges szem-
pont régionk torténete, szitkebb hazank torténel-
mi fejlddése. Sok esetben megelégszenek a ter-
mészet szépségével és gazdagsagaval, amit sajat
pihenésiik, egészséglik megdrzése, esetleg annak

visszaszerzése érdekében hasznalnak ki.

Nagymdcsédi kereszt

Kevesen gondolnak arra, mennyi mindent ko-
szonhetlink elddeinknek, akik megteremtették
ezeknek a lehetdségeknek a feltételeit, megala-
poztak a ma értékeit. A gazdasag, ipari termelés
¢s a mezbgazdasag fejlodése magaval hozta a kul-
tura és a tudomanyok fejlodését is, megteremtve
ezzel az elkovetkezd generdciok szamara a maga-
sabb életszinvonal elérésének lehetdségét.

Minden lokalpatriota feladata és kotelessége,
hogy sziil6foldjét szeresse, védje annak értékeit,
¢s ezekkel az értékekkel megismertesse minda-

zokat, akik ezutan érdeklodést tantsitanak.

Dicséretre mélto, hogy esetlinkben erre a fel-
adatra két régié projektpartnerei vallalkoztak,
mely régiokat az un. Cseh ut kotott és kot ma is
Ossze. A torténelmi dokumentumok alapjan ezt
a gazdasagi 0sszekotd utat Via Bohemicanak is
nevezziik, mely Csehorszag és Szlovakia szom-
szédos régiodit koti Ossze.

Hogyan jott 1étre ez a gazdasagi at? Valaszt
a régmult idok torténelmi dokumentumaiban ta-
lalhatunk.

A gazdasagi utat, amely Budarél a mai Nyu-
gat-Szlovakia teriiletén keresztiil vezetett Cseh-
orszagba és onnét a nyugati piacok fel¢, mar a
11. szdzadtol Cseh ttnak (Via Bohemica) nevez-
ték, amit Karoly Robert 1336. janudr 6-an kelt
kiralyi levelében megujitott és felsorolta miikdd-
tetésének feltételeit.

Keletkezési idejét a torténészek daltaldban
igyekeznek sajat szempontjaik szerint megha-
tarozni idében és torténelmileg. Lényegében
mindegyiknek igaza lehet, mert nagy valdszinii-
séggel Kozép-Eurdpa benépesedésével egy ido-

ben, tobb korszakon at, fokozatosan épiilt ki.

Alsoszerdahelyi Vénusz



Régioink torténelmi osszekoto utjai

Mikor a Cseh utrol hallunk, netan olvasunk,
valdsziniileg ritkan 6tlik fel benniink, hogy ki-
alakuldsa az emberiség legdsibb vandorlésai ide-
jére nyulik vissza, hiszen emberemlékezet Ota
régioink, igy Kozép-Eurdpa is, népvandorlasok
szintere, melyek célja minden esetben az ujabb
¢s jobb ¢letfeltételek felkutatasa.

Ennek kézzel foghato6 bizonyitékait, régészeti
leletek formajaban megtalaljuk a folyémedrek és
0si utak mentén, a folyok gazloi és atkeldi kor-
nyékén.

Vigsellye hataraban a Vag foly6 jobb partja-
nak homokpadja rejtette azt a kb. 50 000 évesre
becsiilt neandertali asszony homlokcsontot, amit
egyéb mamutcsontok és fogak, valamint dsem-
16s6k maradvanyaival, mint a pleisztocén korbol

szarmaz0 Oriasszarvas, egylitt fedeztek fel.

A Vagsellyén talalt neandertali homlokcsont

Régidinkban nem mennek ritkasagszamba a
kozép-kokorszaki és 1Uj-kokorszaki lelohelyek,
amelyeket Vagsellye, Gany, Alsoszerdahely,
Nagymacséd ¢és Szered (Macsédi és Szeredi
dombok — homokdiinék) térségében tartak fel,
valamint a Bofitov volgy térségében. Ezeken a
lel6helyeken olyan készerszamokat €s eszkdzo-
ket taldltak, amelyek ékes bizonyitékai annak,

hogy e teriileteket mar ezekben a korokban is la-

Tobb, mint 35 000 éves mamut orlofog a Vag
folyo hordalékabol

kottak voltak. Figyelemre méltd, egyben nagyon
fontos momentum, hogy ezen lakott telepiilése-
ket kialakitott 6svények és utak kotottek ossze,
amelyek nagy része a mai napig fennmaradt,
amibdl kovetkezik, hogy az utazas, a kozlekedés
¢s szallitas 6sidoktdl kezdve az emberiség alap-
tevékenységei koz¢ tartozik.

A legkedveltebb, leglatogatottabb helyeken,
ahonnét tavolabbi vidékekre vezettek az utak,
alakultak ki a magasabb telepiilésszerkezetii
varosok, melyek aruforgalmi kozpontokként
miikddtek, egyben biztonsdgos pihendhelyként

szolgaltak az utazok és kereskeddk szamara.

Kozepkori szekérutazas

(fresko Manta varabol, Piemont, Olaszorszag)
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Utkévezés - kozépkori kéziratban szerepld
illusztracio 1448-bol

Fontos ¢és kézzelfoghatd valtozas az utakat
illetéen a rdmai korban volt tapasztalhato. Foleg
Europa déli teriiletein, ugyanis a romai uralkodok
nagy figyelmet szenteltek azok karbantartasara.
A legfontosabb utvonalak kemény burkolatot
kaptak, s6t kikovezték oket.

A korai kézépkorban az uthalézat fejlédése
szorosan kapcsolodott a mar meglévo, €s az idok
folyaman hangstlyossa valt, korabban kiépiilt
utakhoz, melyek koziil sok még az dskorban ke-
letkezett utvonalakat kdvetett.

Az uthélozatot tavolsagi utak alkottak, ame-
lyek az egyes kereskedelmi kdzpontokat kotottek
Ossze a kornyezd allamokkal és eurdpai kdzpon-
tokkal. A helyi jellegli utak pedig az egyes telepii-
1ések kozti ithaldzatot alkottak. Ezen uthalozatok
létrejotte allami, katonai és gazdasagi érdekek
alapjan valt lehetdvé, ill. maradt fenn és fejlodott,
figyelembe véve a természeti adottsagokat és a te-
riilet atjarhatosagat is. Az utak lehetdség szerint a
geografiailag legkevésbé tagolt teriileteken at ve-
zettek, legfoképpen a sik teriileteket kihasznalva,
amelyek bdséges ivovizkészlettel rendelkeztek,
viszont a lapos, mocsaras teriileteket elkeriilték.
A keresztezodéseket fa colopokkel, késébb ke-
resztény szimbolumokkal, keresztekkel, szentek

képeivel és szobraival, kapolnakkal jelolték. Az
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utak épitési kiadasainak fedezésére, karbantarta-
sara, a hidak épitésére és karbantartasara, a gatak
¢és gazlok fenntartasara adot szedtek, és az uralko-
donak a kiilfoldrédl szallitott aru utani vamszedési
joga volt. Hidak, révek és kompok kevés helyen

épiiltek, ill. tizemeltek, igy a folyovizeken valo at-

kelés ellenérzése €s a vam behajtasa egyszeri és
attekinthet6 volt.

Utazok a kozépkorban (fresko Manta varabol,

Piemont, Olaszorszadg)

Idegen orszagokrol alkotott elképzelések a

kozépkorban (teve és szinesborii abrdzolasa

templomi freskon, Kraszko, Szlovakia)

A korai kézépkorban kialakitott utak irany-
vonala orokiil maradt az elkovetkezd korok sza-
mara. Bizonyos valtozasokat csupan a koloniza-
cio-gyarmatosulas, 0j teriiletek felfedezése, és az
ujabb varosok létrejotte eredményezett, mikor is
a folyamatos lakossagnovekedéssel egylitt né-
melyik tdvolsagi utvonal irdnya kovette a gazda-

sagi fejlddés irdnyvonalat.



Korabeli elképzelések

az utazokra leselkedo
veszélyekrol, élolények (Dis
ouventurlich buch bewiset

wye von einer frouwen genant
Melusina, 1474)*

Korabeli elképzelések

az utazokra leselkedo
veszelyekrol, déemonok (Dis
ouventurlich buch bewiset

wye von einer frouwen genant
Melusina, 1474)*

L ?'Lﬂ:l‘ ":.'u‘
Karoly Robert kiralyi pecsétje az 1336. januar 6-an kiadott

levélen (Briinn varos levéltara)*

A XIV. szazadtol szisztematikus fejlodésnek indult az uthalo-
zat — a kozutakat kiszélesitették és mindségiik nagyban javult. A
lopésok ¢s rablasok megakadalyozasa érdekében 1361-t61 rendelet
mondta ki, hogy az utak mindkét oldalan ,,6klomnyi kéhajitasra”
ki kell vagni a fakat és bokrokat. A kereskedelem fejlédése maga-
val hozta a fuvarozas és a fuvarozassal kapcsolatos foglalkozasok
elterjedését, igy a 13. és 14. szdzadban mar a keresked6kon kiviil
az aru szallitasat erre szakosodott fuvarozok is végezték.

A 15. szdzadadban kezdték gyartani az elsé forgdtengellyel
rendelkezd kocsikat, majd a 15. és 16. szazadfordulon bevezették
a személyszallitasra készitett konnyli kocsikat. Ennek ellenére a
személyszallitasra tovabbra is a lovon, 6szvéren €s szamaron valo
utazas volt a jellemzo.

Kemény utburkolati utakat francia mintara, a 18. szazadban
kezdtek épiteni.

A tarsadalmi, gazdasagi és ipari fejlodéssel és Osszességében a
tudomanyos és technikai eldrelépéssel Osszefiiggott és nagymér-
tékben fejlédésnek indult a kdzlekedés, és az ezt az igényt kiszol-
g4lo uthalozat mindségi javulasa.

Ezt a fejlodést jelezte régidinkban a 19. szazad masodik felében
megjelend vasuti kozlekedés, ami a szazad 50-es és 70-es éveire
halozatta ndtte ki magat. Ez a kozlekedési forma lehetové tette a
gyorsabb, tdmegében jelentdsen nagyobb mennyiségii aru és sze-
mélyszallitast, illetve a nyersanyag és az ipari termékek nagyobb

tavolsagokra valo biztonsagos eljuttatasat.



A Via Bohemica Kozép-europai kontextusban

A XIV. szazad 30-as éveinek kozepén, Luxemburgi Janos Cseh
kiraly olyan helyzetbe kertilt, hogy orszagat szinte minden oldalrol
ellenség vette kortil. Nyugat fel6l a Wittelsbach-haz béli Lajos ba-
jor kiraly, délrdl az osztrak Habsburgok, és €szakrol Nagy Kazmér
lengyel kiraly.

VIII. Bonifac papa halala utan Luxemburgi Janos és IV. (Bajor)
Lajos német-romai csaszar kapcsolata fokozatosan megromlott,
hatalmi politikajuk is ennek megfeleléen valtozott. Viszonyuk Ka-
rintiai Henrik, fi utéd nélkiili, 1335. aprilis 2-i elhunyta utan vég-
leg elmérgesedett, hiszen a cim igy Janos Henrikre, Luxemburgi
Janos fiatalabb fiara szallt, aki Henrik egyetlen 6rokose, a lanya,
Margit férje volt. Karintiai Henrik uradalmara — Karintia, Krajna
¢s Tirol teriilete - melyek Italia fel¢ stratégiai jelentdségliek voltak,
a bajor Wittelsbachok és az osztrak Habsburgok is igényt tartottak,
akik végso soron a hagyatékot megszerezték a Luxemburgiak ka-
rara.

A lengyel kiréllyal valo ellenségeskedés hosszu ideig tartott.
Ennek oka a lengyel kiralyi cim birtoklasa kortili vita volt, hiszen
Luxemburgi Janos, mint az utolsé Piemysl uralkodo, aki a cseh
¢és lengyel kiralyi cimet is magaénak tudta, szintén jogot formalt
a lengyel koronara. Cimei kozt a lengyel kiraly is szerepelt, bar
ez inkabb formalis kijelentés volt, mint valddi orszaglas. 1327
— 1329 k6zt Luxemburgi Janosnak ugyan sikeriilt a Cseh Kiraly-
saghoz csatolni a legtobb sziléziai fejedelemséget, de a lengyel
teriiletek tobbsége igy is feliigyeletén kiviil maradt. 1335-ben Lu-
xemburgi Janosnak sikeriilt elharitania a fenyegeto veszélyt. Fia,
Karoly herceg segédletével szovetséget kotott elobb Nagy Kazmér
lengyel, majd késébb Karoly Robert magyar kirallyal.

Karoly hercegnek eldszor Sandomierziben majus 28-an sike-
riilt fegyversziinetet kotni Kazmérral. A tovabbi targyaldsok soran
1335. augusztus 24-én Trencsénben a lengyel kiraly képviselete és
Luxemburgi Janos, valamint fia Karoly, megallapodtak a békefel-
tételekben, miszerint Janos mindordkre lemond a lengyel kiralyi
cimrdl, Nagy Kazmér pedig feladja a sziléziai tertiletek iranti ko-
vetelését. A kovetkezd szerzddéshez, melyet 1335 novemberében
Visegradon kotottek, kozvetitoként a magyar kiraly, Karoly Robert
is csatlakozott; Luxemburgi Janos végleg lemondott a Lengyel ki-

ralyi cimrél, cserébe Kdzmér garantalta a békét a cseh kirallyal;
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Karoly Robert (szobor a
Kiralyok sétanyan, Csécs,
Szlovakia)

Luxemburgi Janos unokdja

és 1IV. Karoly cseh kiraly
fiatalabb fia - Luxemburgi
Zsigmond kiraly (Ulrich
von Richental Chronik des

Konstanzer Konzils)*



ezt a szerzOdést a két uralkodd 1337 marciusaban
megerdsitette. A trencséni szerzddéseket Nagy
Kézmér 1339. januar 9-én hitelesitette, amikor
végleg lemondott a sziléziai fejedelemségrol.

A fent emlitett megallapodasok része volt egy
uj tavolsagi kereskedelmi ut kiépitése, Magyar
Kiralysagbol kiindulva a morva és cseh teriilete-
ken &t egészen Niirnbergig. Kéaroly Robert 1336.
janudr 6-an kelt levelében felsorolja azokat a te-
lepiiléseket, melyeken keresztiil a cseh- és mor-
vaorszagi kereskeddk eljuthatnak a magyar ha-

tartol Nagyszombatig, majd tovabb Budara. Az

Kdroly Robert fia, Nagy Lajos kiraly (szobor a

Kiralyok sétanyan, Csécs, Szlovdkia)

Anjouk és a Luxemburgiak kolcsonds katonai
segitségnyujtasra kotelezték magukat, fliggetle-
nill att6l, hogy egyszeri tdmadasrol vagy komoly
hadjératrdl volt-e sz6. Nem kétséges, hogy ez el-
sOsorban a Habsburgokkal szembeni szovetséget
jelentett, ez jol lathatd abbdl a zaradékbol, mely
szerint sem Janos, sem pedig Kéaroly Robert nem
kothet egyoldalt békét. Az osztrak Habsburgok
ellen mas jellegli védekezés is folyt. A Magyar

Kiradlysagban a nyugattal valo kereskedelem

elsdsorban a Duna mentén, Bécsen keresztiil
folyt, mely részben ennek koszonhetden jelen-
tés kereskedelmi kozpontta fejlodott, statuszat
kiilonboz6 privilégiumok, valamint a szigortian
védett raktarozasi jog tovabb erdsitették. Janos
kirdly meg kivanta valtoztatni, egyszersmind
meggyengiteni Bécs és az osztrakoknak a nem-
zetkozi kereskedelemben betoltott szerepét;
a magyar kirdllyal kotott megallapodas révén
megkisérelte a Németorszagbol Magyarorszagra
iranyulo kereskedelmet elterelni Cseh- és Mor-
vaorszagon keresztiil. E kereskedelmi utvonal
mentén Bécshez hasonlo fontos szerepet toltott
be Briinn varosa, raadasul nagyobb szabadsagot
¢lvezett, kevesebb megkotéssel a kiilfoldi keres-
keddk altal kinalt és felhalmozott aruk felé.

A nagyszabasu terv kétségteleniil stlyos
nehézségeket jelenthetett volna az osztrak
szomszédok  szamdara, de megvaldsitasa
érdekében meg kellett gy6zni elsésorban a német
kereskeddket, hogy ezt az utat valasszak. Nem
csupan csaszari varosokkal kellett megegyezni
a kedvezményekrdl, mely altal vetélytarsai
lehettek a bécsi kereskedésnek, de elsdsorban
olyan helyi, cseh ¢és magyar teriileteken
jelentkezd nehézségeket kellett megoldani, mint
a helyi hatalmassdgok altal kivetett vamok,
példanak okaért az esztergomi érsek vagy a régi
adoszedOk a cseh vamokon, a hazai keresked6k
¢érdekei és egyebek.

Néhany fennmaradt levélbdl kitlinik, hogy az
elkdvetkezd idében cseh és magyar oldalrdl egy-
arant torténtek erdfeszitések ebben az iranyban,
¢s e tevékenységben részt vallalt a pragai varosi
elit, mely 1épéseket tett az 0j kereskedelmi Ut-
vonal kialakitdsara, és néhany csaszari varossal
,,a cseh kereskedok és lizlettarsaik™ valodi kon-
zorciumanak létrehozasara. 1337-ben — Mainz,
Augsburg és Niirnberg egy-egy, valamint Praga

két polgara - kovetségben jartak az esztergomi

9



érseknél, akinek teriileteit a Morvaorszagot Pest-
tel 0sszekotd Ut atszelte, azzal a kéréssel, hogy
csokkentse az adoterheket, amire az érsek igére-
tet tett. A bécsi kereskeddjog nem engedélyezte
a német kereskeddk szdmara, hogy termékeiket
a Magyar Kiralysag teriiletére szallitsak, ahogy
a magyar kereskeddk sem hozhattak be arut a
német teriiletekrdl. A kiilfoldi keresked6k kény-
telenek voltak az arut Bécsben értékesiteni, mely
végsd soron felverte az éarakat. 1336-ban Lu-
xemburgi Janos megkisérelte gyengiteni Bécs és

egyben a Habsburgoknak a nemzetkozi kereske-

kereskedelmi utvonalat athelyezni a cseh terii-

letekre, ahol Bécs szerepét Briinn volt hivatott
betolteni. Janos kirdly kivaltsagokat kinalhatott
a kereskeddknek, hogy az uj utat valasszak, de
nem akadalyozhatta meg, hogy a régi bevalt Du-
na-menti utvonalat hasznaljak, ezért a cseh terii-
leteken folyo kereskedelem jelentds mértékben
nem ndvekedett. IV. Kéroly uralkodasa alatt a
Regensburg melletti Donaustauf varanak elfog-
laldsaval megkisérelte feliigyelete ala vonni a
Duna-menti kereskedelmi utat, de ez sem hozott
atiitd sikert, igy IV. Kéroly kénytelen volt feladni
a varat és lemondani nagyszabasu tervérol.

A visegradi megegyezés nem csak ennek a

kezdeményezésnek volt az alapja, de megala-
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pozta a kdzép-europai térség 0 hatalmi pozici-
oinak kialakitasat, megfelelé alapot adva a ke-
leti szovetség kialakulasanak a Habsburgok és
a csaszar kozti késziiloben 1évo haboru eldtt. A
gy6zelem a Luxemburgiak szdmara nem csupan
a veszélyeztetett karintiai 6rokséget biztositotta
volna, de hosszutavon is hatassal lehetett volna
a birodalmi politikdra. Ugy tiinik Janos kiraly
visegradi egyezségei egyetlen célt szolgaltak,
maga ¢és csaladja szamara visszaszerezni a romai
koronat. Errdl tanuskodik Karoly Rébert 1335.
szeptember 3-an kelt levele, mely szerint a szer-
z6dés nem csak addig érvényes, mig Janos a ki-
ralyi méltéosagaban megmarad, hanem ,,akkor is,
ha tovabb emelkedik és egyéb, nemesebb tiszt-
ségeket szerez”. Kétséget kizardan itt egyediil a
csaszar cim elérésére gondolhatott. A terv azon-
ban nem teljesiilt, tobbek kozt azért sem, mert
az 1335-ben létrejott barati viszonyt a cseh és
magyar fél kozt nem sikertiilt fenntartani. A ke-
reskedelmi utvonalat, mely Luxemburgi Janos
szdmara meghozhatta volna az ahitott felemelke-
dést, nem sikertilt kelldképpen el6térbe helyezni
a Duna menti utakkal szemben, és a késébbi pro-
balkozésok ellenére is csupan mellékvonalként

szolgalt.

Toredék Karoly Robert 1336. janudr 6-an

kiadott levelebol (Briinn varos levéltara)*



A Via Bohemica a mai Szlovakia és Csehorszag teriiletén

L 09“

Koszerszamok a mezolitikumbol, szeredi

sauvetterien csoport (Szlovakia)

A Cseh ut mentén elhelyezked¢ teriiletek ko-
ziil tobb mar az 6skortdl fontos szerepet toltott
be. Ezt bizonyitjak a legrégebbi id6kbol szarma-
70 6si, kozép-kokori temetkezési helyek az egy-
kori tvonal mai szlovak és cseh teriiletein. A mai
Szlovakia teriiletén ilyet talalunk Vagsellyén, Ga-
nyon, Nagymacsédon és Szeredben. (macsédi és
szeredi dombok). A semtei rév kozelében kékori
telepiilés nyomaira bukkantak, mely lakoi gytijto-
getd ¢letmddot folytattak, késébb foldmiiveléssel
foglakoztak. Tovabbi telephelyek maradvanyaira
bukkantak a magasabb homokdombokon, diiné-
ken, valamint a Vag arteréhez tartozo6 pici szi-
geteken. A legismertebbek koziilikk a szeredi és
a macsédi dombok. Itt talalt maradvanyok bizo-
nyitjak a teriilet korai benépesedését. Figyelem-
remélto, hogy e teriiletet a mai napig fennmaradt
uthalozat koti Ossze.

A dél-szlovikiai teriiletekhez hasonloan Mor-

vaorszag teriiletét is kereskedelmi és gyalogutak

A macsédi dombok régészeti feltarasanak
latkepe 1995-bol (SZERED varos torténete,
Szered varosa, 2002)

A nagymacsédi régészeti kutatdasok helyszine

napjainkban.

haloztak be a korai id6ktdl fogva. A tengelyt a
Morva foly¢ jelentette, aminek mentén huzodott
az 6si ut, és amit késébb Borostyanutnak nevez-
tek el. A tavolsagi kereskedelemben a Boskovi-
ceiut volt az egyik legdsibb utvonal. Ennek bizo-
nyitékait mar a késé kdkor idejébdl megtalaljuk.
Az itteni vadaszok a helyi nyerskdvek helyett
gyakran északi tliz- és kovakdveket hasznaltak
krakkoi és sziléziai banyakbol, mely a kereske-
delem ékes bizonyitéka. A késobbi korokban e
sik teriilet tovabbra is strtin lakott volt, és a ré-
gészeti feltdrasok anyagéabol kivilaglik, hogy az
itteni kereskedelmi utvonal komoly hatassal volt

a teriilet fejlodésére.
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A semptei Esterhazy var és Szered varos latképe
korabeli metszeten 1666-bol. (Magyar Nemzeti
Muzeum, Budapest)

A Boskovicei tavolsagi kereskedelem fejlodé-
sérol arnyaltabb képet az irdsos emlékek alapjan
kapunk. Az antik forrasok koziil Klaudiusz Pto-
lemaiosz munkéjdban Strevinta telepiilést emli-
ti. A leirat a masodik szdzad kdzepén sziiletett,
de lényegesen korabbi allapotot 6rokit meg — a
késo1 vaskort, amikor Moravia a keltak uraltak.
Strevinta fontos tdmaszpont volt a Vindoboné-
tol az Odera foly6 torkolatdig vezetd ut mentén.
Nagy valoszinliséggel Boftitov kataszterében

volt talalhatd. Fontos kelta allomas volt még a

A Szered melletti Vag hidféallas tervezete 1863-
1864-bol, a Cseh ut keresztezédései a semptei

rév két oldalan (Szered varos torténete, 2002)

12

Drahany-dombséagon fekvé Staré Hradisko. Jel-
legzetes kereskedd allomas volt, amit idészami-
tasunk kezdete koriil nem harcok semmisitettek
meg, hanem lako6i onként hagytak sorsara, miu-
tan a kereskedelem elapadt.

A Nagymorva Birodalom idején a Bos-
kovicei-vOlgyon ismét fontos utvonal haladt at,
jelentdségérdl azok a magaslatokon emelt erd-
ditmények tantskodnak, melyeket a Malda Hana
(Velké Opatovice, Matin, Biskupice) vonal

védelmére emeltek. Ez az ut a korai kozépkor

titéereként miikodott, mely nem csak Csehor-

Az egykori semptei rév latképe napjaikban

szagot és Morvaorszagot, de Moraviat és a Bal-
ti-tengert is O0sszekototte. A kozépkorban szinte
valamennyi jelentdés dél-morvaorszagi utvonal
¢érintette Briinnt. A 13. szdzad masodik harma-
daban Briinn kirdlyi varossa, egyben f6 utazési
csomopontta valt, és ez igy maradt egészen az
ujkor kezdetéig. Innét indult mar a Nagymorva
Birodalom el6tt a dél-morva és cseh teriiletek f6
0sszekotd utvonala, az un. Trstenicai Ut, mely
Briinnbdl észak felé vezetett Liptivka, Cierna

Hora, Svitavka, Svojanov és Litomysl irdnyéaba.



 Emlékko ™ a Cseh ut mentén, A Morva folyo partja ., Képoszlop*“ a Cseh ut
a falu kozelében, (Lazany, Hodoninnal (Veduta mellett, nem messze Lipuvky
Csehorszag) Hofferiana, morva varosok telepiiléstol, Csehorszag

latképgyiijteménye, 1720)*

Egy masik ,,emlékko “ a Cseh

Hid a Morva folyon Hodoninnal (Veduta Hofferiana, morva ut mentén, kozel a Kuchynka ,
varosok latképgyiijteménye, 1720)* (Lazany, Csehorszdg)
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A Via Bohemica gazdasaganak és kozlekedésének

torténelmi hattere a mai szlovak és cseh oldalon

A Hodonin varosat koriilvevo fal és

varoskapu (Veduta Hofferiana, morva varosok

latképgyiijteménye, 1720)*

A Magyar Kiralysag teriiletén a Cseh it Buda
— Pest — Esztergom — Parkany —Ersekujvar — Ud-
vard — Tardoskedd — Szered (Sempte) — Nagy-
szombat — Pozsonynddas — Bikszard — Sandorfa
— Korlatkd — Jablanc — Szenice — Sasvar — Holics
— Szakolca vonalon haladt végig. Létezik egy
régi mellékit, mely Szenice mellett kanyarodott
le Morvaorszag iranyaba Vagujhelyen keresztiil,
tovabbi letérdvel Miava — Korlatké — Szalok —
Magyarbrod — Magyarvar iranyaba.

A Magyar Kiralysag felél két ut haladt
Morvaorszag irdnyéba - az in. Cseh Ut Szenicen,
Holicson és Hodoninon vezetett keresztiil, mig
a f6 ttvonal azonban Sasvaron és Lanzhoton
haladt at. Mindkét itvonal szamara nagy akadalyt
jelentett a Morva folyd, mely Magyarvar
(Uherské Hradiste) mellett elagazott és csak a
Thaya foly6 0sszefolyasanal kapcsolodtak ismét
Ossze. A Morva folyd két dganak atkeldhelyeit
szemlélteti tobbek kdzt Comenius Morvaorszag
térképe. A konnyebb kozlekedés érdekében a
nyugati 4gon hidat emeltek, amelyen vamot is
szedtek. A Morva foly6 egyben vamhatart is
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jelentett, a vamot a magyar oldalon Holicsban
¢és Sasvar - Morvadron szedték, a morva oldalon
pedig a hodonini hidon és Lanzhotban. Mindkét
utvonalat vagoéallatok terelésére is hasznaltak.

Régi vasartartd hely volt az ut mentén Ménin
is. Kivalo helyrajzi fekvéssel birt, a Cézava és
Arany patakok kozti magaslaton 4llt, ami ke-
leti és nyugati irdnybol is védelmet biztositott
szamara. A hegyfok legmagasabb pontjan 4llt a
templom ¢&s varosi jellegét tiikkrozo téglalap alaka
udvar, ami piactérként szolgalt. Ménin a kor koz-
igazgatasi kdzpontja is volt, ahonnét vitas kérdé-
sekben jogi tanacsokkal lattak el a kdrnyezo te-
leptiléseket - Hustopece, Pohotelice és Ivancice.
Eredetileg kiralyi birtok volt. Luxemburgi Janos
1321-ben adoményozta EliSka Rejcka kiralyné
szamara, aki Briinnben cisztercita kolostort ala-
pitott.

Meénin felé egy masik utvonal is vezetett Ma-
gyarorszagrol Lanzhot, Bieclav, Podivin és Hu-
stopeCe irdnybol. 1333-ban Luxemburgi Janos
ugy rendelkezett, hogy minden osztrak keres-
kedd utazzon Briinndn keresztiil €¢s ne Méninen.
Hasonl6 modon rendelkezett az osztrak, lengyel
¢s magyar kereskedokkel kapcsolatosan 1348-
ban IV. Karoly, amit 1373-ban Janos Henrik her-
ceg 1s megerdsitett. Az ut Briinntél Tufany felé
vezetett, Cernovicen keresztiil, tovabb 4t a Szvi-
tava folyon, ahol kapcsolodott a Briinntél Olo-
mouc iranyaba vezetd uthoz. A nem messze in-
nen talalhat6 kis dombon 1343-ban meglesték és
orvul megtamadtak a briinni kalmarokat ¢s kéz-
miveseket. Az Gt tovabb a mai Kienova utca felé
haladt, és Briinnbe a Zsidé-kapun at érkezett.

1243-ban 1. Vaclav véarosi privilégiumok-

kal ruhéazta fel, igy Briinn vérossa, és korabeli



Luxemburgi Zsigmond kiraly utazasa (Ulrich

von Richental Chronik des Konstanzer Konzils)*

Dél-Moravia iparos ¢€s kereskedelmi kozpontja-
va valt, majd regionalis kozpontbol fokozatosan
nemzetkozi szintre fejlodott. A legrégebbi vasar-
tér a mai Zold piac, torténelmi nevén Felso piac
helyén volt, a masik — Als6 piac, a mai Szabad-
sdg téren volt, a lerombolt Szent Miklos temp-
lom mellett.

A varosiasodas idején a kereskeddk tobbsé-
ge kiilfoldi volt, a varos polgarai kereskeddkké
csak akkor valtak, mikor a kézmivesipar és a
mezdgazdasag is tobbletet termelt. Az elsé hazai
kereskedOk a kalmarok voltak, akik kiskereske-
delemben kinaltak mindazt, amit a kiilfoldi ku-
pecek behoztak, a ratermettebbek koziil valtak
ki a késébb nemzetkozi kereskedelemig fejlodo
kereskedok.

Briinn mar a 13. szézadt6l vasartarté jogot
birtokolt, rendszeresen tartottak heti és havi va-
sarokat. II. Vaclav 1293-ban elrendelte, hogy pi-
acnapokon barki kinalhatta portékajat, de vasar
napokon kiviil kizardlag a vérosi és eldvarosi ke-
reskeddk arusithattak. A vasar kezdetét tablakon
hirdették, délig csak a vérosi lakosok vasarolhat-
tak, valamint néhany iparos, délutan pedig a beja-
ok, helyi és kiilfoldi kereskeddk. Briinn mindent
megtett, hogy nemzetkozi kereskedelmi kdzpont-
ta valjon. 1323-ban Luxemburgi Janos cseh kiraly
megtiltotta az ypres-i, genti és briisszeli ruhak be-
hozatalat, kivéve a legegyszertibbeket. 1333-ban
elrendelte, hogy az osztrdk teriiletekrdl érkezd
kereskeddk nem mehettek Blucinen és Méninen,
kizarolag Briinnon keresztiil. Ugyanakkor enge-

délyezte a briinnieknek, hogy a Csehorszagba

szant arut barmelyik Gton szallithassak.

Fogado a Cseh ut mentén fekvé Letovicén,

Csehorszdag

Kartauzi kolostor Briinnben a Kiralymezon, a

Csehorszagba vezetd ut mellett.
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Szent Anna szobor a trstenicei uton Reckovicen

A lengyel és magyar kirallyal kotott szerzo-
dés nyoman Karoly Robert magyar kiraly 1336.
janudr 6-an kelt levelében kijeldlte a Cseh Ut
nyomvonalat, melyen Briinn fontos kereskedel-
mi kdzpontként szerepelt, ahol a vetélytars Bécs-
hez hasonléan 4rulerakatott kellett létrehozni.
Ehhez csatlakozva Janos kiraly ra akarta kény-
szeriteni a frankfurti kereskeddket, hogy a Cseh
uton szallitsak arujukat Pragan és Briinn varosan
keresztiil Lengyelorszag és Magyarorszag felé
azzal, hogy az ut biztonsagat a cseh, lengyel és a
magyar kiraly szavatoljak.

Briinnbdl Csehorszag irdnyaba a kereske-
dok Trstenice utat hasznalhattdk, amely a régi
cseh allam legfontosabb utvonala volt. A Trste-
nice Ut kifejezést els6ként Hermenegild JireCek
hasznalta. Vlastislav 1167-ben kelt a Litomysli
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premontreiekhez cimzett levelében ezt talaljuk —
»porta terrae que dicitur Natrztenici® — kapu, me-
lyet Trstenice-nek neveznek. Ugyanilyen névvel
illették az bejaratnal talalhaté vamot is, melynek
bevételébdl 1130-t0l részesedett a visegradi ka-
pitula, késébb pedig a Litomysli kolostor is. A
szallitasi utvonal elsOsorban a soszallitast volt
hivatott biztositani- sal ungaricum.

A Trstenice ut a briinni piacrdl indult és az
eréditménnyel védett varost északi iranyban
hagyta el a béhounska-i kapun, elhaladva a kart-
hauszi rend kolostora mellett, kozel a mai kozat
vonaldhoz. A 13. szazad vége fel¢ az it mentén
kisvarosként alakult ki Cerna Hora. Nala is gaz-
dagabb multra tekinthet vissza Bofitov, mely
helyrajzi adottsagait kihasznalva mar az el6torté-
neti kortdl nagy jelentdséggel birt. A Nagymor-
va Birodalom idején vaseszkozok gyartasaval és
kovacsmiihelyeivel valt nevezetessé. A biroda-
lom bukasa utan sem sziint meg létezni, csupan
lakosai az intenziven mivelt, nyilt mezogazda-
sagi terliletekrdl kissé tavolabb koltdztek, ahol
temetkezési helyet hoztak 1étre és felépitették a
Szent Gyorgy templomot.

Boftitov-bdl az ut Chlumov és Sebranice ira-
nyaba vezetett, melyrél egy 1043-ban irddott
okirat is tanuskodik. Ebben Eppo varparancsnok
a bencés kolostornak adomanyozza Sebranice
kozséget és a hozza tartozo teriiletet. Sebranice-

bdl az ut Svitavky-ra érkezett.

Fogado a Cseh ut mentén fekvo Sebranice

telepiilésen, Csehorszag
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Utszakasz Cernd Hora kérnyékén az 1. katonai térképen az 1764-1767-es évekbél

A falu melletti magaslaton emelt eréd a
11. szazadtol a 13. szazadig fontos védelmi
pozicidt toltott be. Ugyanitt a 15. szazadban varat
emeltek. Svitavka a morva oldalon, atellenben
Trsténice-vel, ahol vam, piac és Kereszteld Szent
Janos temploma volt. Fontos kereskedelmi utak
csomopontja volt: a briinni (magyar, osztrak) €s
az Olmiitz (Szilézia, Lengyelorszag) iranyabol
érkezé utak talalkoztak itt. A telepiilés neve
korabban Switawia (1201, falzum 1289) és
Switauis (1221) formaban szerepelt.

A torténelmi forrasokban a 3 1t talalkozasa I.
Premysl Ottokarnak a helyi kolostorrdl kiadott
levelében szerepel, melyet Svitdvka-n adott ki
1221-ben, a nem sokkal el6bb megtartott Schatz-
bergi Osszejovetel utan, ahol is a kirdly és az
olmiitzi Rébert plispok kisérete hazafelé tartva
szétvalt. Ez az okirat igazolja, hogy 1221-ben
Svitavkan még 3 ut keresztezte egymast, amikor
még Letovicen és Kietinsky volgyon keresz-
tiil vitt az Gt Pragéba, és Mald Hanan keresztiil
Olmiitzbe. Eredetileg két atjard 1étezett, melyet
egy ut kotott dssze. Valtozast a kerekes szalli-
toeszk6zok elterjedése hozott, amit 1j, kiilonle-
ges utvonalak kialakuldsa kovetett, ugyanakkor
a Premysl haz cseh és morva aga kozti viszony

rendezO0dése utan a védelmet biztositd erddok

is lakatlannd, feleslegessé valtak. 1221 és 1250
kozt 0j Gtvonal alakult ki Praga és Briinn kozt,
mégpedig az akkor benépesiilt Kunstanton ke-
resztiil.

Az utakra kiilonb6zd adokat és illetékeket
vetettek ki, mint: uthasznalat, védelem és vam.
Az elsd irdsos emlités az illetékek beszedésérol
1002-bdl valo, és a Pannonhalmi apatsag alapito-
levelében talaljuk. A bencés apatsagot Szent Ist-
van, az els6 magyar kirdly alapitotta 1001-ben.
Az alapitolevélben a kirdly biztositja az apatsag
vagyonat. Tiz telepiilést sorol fel, melyek kozt
szerepel Wag (Vag), mely a Vag folydo mentén
fekszik. Ezek: FIZEG, BALVANYOS, TEMI-

-_— o
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Régészeti feltardsok a svitavkai erédnél
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A svitavkai erodnél talalt ermek

RDI, CHIMUDI, WISETCHA, VOUISIAN,
MURIN, COURTOU, WAG, POZSONY. A le-
vélben szerepel tovabba, hogy az apatsagot illeti
a létezd €s a jovoben 1étrejovo vagyon adojanak
harmada.

Egy mésik adoménylevélben 1006-ban Szent
Istvéan, a nyitrai var melletti falvakat €s sz6ldst
adomdnyoz a Szent Emmeram képtalannak.
1075-ben 1. Géza magyar kiraly, korabban feje-
delem, a Garam mentén alapitott bencés apatsa-
got, melynek fenntartdsdhoz foldet és egyéb ja-
vakat, valamint az azokbol befoly6 ado- és vam
bevételeket adomanyozta.

1111-ben Koényves Kélman magyar kiraly a
Zobor-hegyi bencés apatsag birtokdsszeirasaban
pontositja az apatsaghoz tartozo falvakat és te-
riileteket. Ebben mar fellelheték olyan falvak,

mint Gan (a mai Gany). Ezen felil megtalaljuk

Nyitra varos harminc akkori legnevesebb lako-
inak névsorat, tobbek kozt Una, Baca, Deda és
Kaca. Az utébbi ketté Bukena ispan fia volt, és
Nyitran élt. A Zobor-hegyi apatsag birtokleve-
le, melyet Kényves Kalman 1113-ban adott ki,
olyan helyneveket 6riz, mint a hatér, természeti
képzddmények, folyok, tavak, halastavak nevei,
erdoségek megnevezései, valamint ezek gazda-
inak nevei is fennmaradtak altala. 108 korabeli
telepiilést sorol fel, koziiliikk figyelmet érdemel-
nek Gany, Hetmény, Vezekény, Vecse, Hosszufa-
lu, Vagtorndc, Felsdjattod, Kopesany, Mocsonok,
Felsokiralyi, Negyed, Farkasd, Bogdany, Ma-
dunicz (Vagmedence), Boleraz, Ny¢k, Galgoc,
Besenydpetdfalva, Postyén. Ezek vagyona utan
adot fizettek és tizedet szedtek.

A birtokosszeirasok, bevallasok és okiratok

betekintést engednek az adok és illetékek rend-

i ; J".‘f

Szent Kristof, az utazok védoszentjének freskoja,
mely 1160 koriil kesziilt (Szent Gydrgy templom,

Boritov, Csehorszag)
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A Szent Kristof fresko also része az 1160-
as évekbol (Szent Gyorgy templom, Boritov,
Csehorszadg)



1I. Ferdinand ermék (1619 - 1637), Vrastislav
3-garas 1637-bol (Semtei var kiasva-betemetve

- Sintavsky hrad vykopany-zakopany, 2006)

szerébe, ahogy a korabeli varosi élet mindennap-
jaiba is. Vagsellye kivaltsagair6l a nyitrai pls-
pok és a helyi ispan vitajabol értesiiliink, amit
1105-1116 kozt jegyeztek le. A nyitrai ispan,
Mojzi§ vissza szerette volna kapni a sellyei va-
gyont, ami a Pannonhalmi Apétsag alé tartozott.
A vita odaig fajult, hogy az izz6 vagy tiizes vas
féle probat kellett volna kiallnia Esztergomban.
A probara végiil nem kertilt sor, de kijelolték a

hatarokat I. Istvan kiraly adoménya szerint.

A semtei varnal talalt gotikus és reneszansz
pecsétek (Semtei var kidasva-betemetve -

Sintavsky hrad vykopany-zakopany, 2006)

Mivel az adok és bérletek nagysaga nem volt
mindeniitt egyforma, az alattvalok jogai és ki-
valtsagai gyakran sériiltek, akik a dézsma, a lo-
vak elvétele, a kotelezd robot és egyéb terhek
alatt sinylddtek. Ez Osszetlizéseket eredménye-
zett tobbek kozt a sellyei nemzetes urak €s a pan-
nonhalmi féapat kozt is.

Térjlink vissza a vasarok korszakara. Tobb
telepiilésnév maig Orzi nevében a vasar vagy a
vasartartd nap nevét. Illyen példaul Felso- és Al-
soszerdahely, Dunaszerdahely, Csallokozesiitor-
tok, Fels6vamos. A varosok az urasag feliigye-

lete ala tartoztak, aki a kivaltsagokat oszthatta,

1. Ferdinand érmék (1526 - 1564), Kutna Hora,
egyoldalu fehér pénz. (Semtei var kidasva-betemetve

- Sintavsky hrad vykopany-zakopany, 2006)

illetve elvehette azokat, amiért a kereskedok a
behozott és kivitt termékek utan egyarant adot
fizettek. Behozatali adot és vamot szedtek a Vag
folyon valo atkeléskor Semptén, Also- és Fel-
sOszeliben a Dudvag folyon és hidvamot Nyar-
hidnal. Ugyanigy adot vetettek ki a védett utak
hasznélata utdn. Tovabbi tizedeket rottak ki a
kolostorok, templomok, apatsagok fenntartasara
Nyitran, Deédkin, Pannonhalman és masutt, amit
adobeszedOk hajtottak be, erre utalnak tobbek
kozt az Udvard kornyékén személynevekben
fennmaradt foglalkozasnevek. A kereskeddk vé-
delmét és az arukereskedelmet a vasartarto- €s

arulerakati jog szabalyozta.
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Utazo kereskedok (Dis ouventurlich buch

bewiset wye von einer frouwen genant
Melusina, 1474)*

Kolostorépités a kézépkorban (Dis ouventurlich
buch bewiset wye von einer frouwen genant
Melusina, 1474)*
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A mai Szlovékia teriiletén a Cseh 1t folyta-
tasaként elsdsorban szarazfoldi valamint vizi
utvonalakat hasznaltak, mint a Dunat és a Va-
got, valamint azok mellékfolyoit, a Kis-Dunat,
Feketevizet és a Dudvagot. A Dernye és a Sard
patakok hajozhatdsaga, azok sekély medre miatt,
kizarolag a konnyebb csonakok hasznalatat tette
lehetévé, mégis ezek a patakok kivaloan alkal-
masak voltak termények szallitdsara, halaszatra,
csapdazasra, liba és kacsa nevelésre, valamint
a szarvasmarhdk itatdsara és szabadtartasra.
Ugyanakkor ezek a folyok vezették le a Vag és
Dudvag aradésa utan a felgyiilemlett vizet. Errél
tanuskodnak a koérnyez6 favak cimerei is. A fog-
lalkozasok, mesterségek szintén gyakran vissza-
koszonnek a kdzségi pecséteken.

A teriilet atszeld utak tobbsége mar az dkor-
ban is l1étezett, mocsarak, dombok és lapok kozt
vezettek, néha folyok mentén is haladtak. Jol
megfigyelhetdek a lakott telepiilések, falvak, va-
rosok és vasartartd kdzpontok vagy atkeldk alap-
jan. Az utak mellett kutakat astak a szallito alla-
tok, lovak és foként a keresked6 karavanok ella-
tasara. Amennyiben az utat ellenség szallta meg,
vagy arviz gatolta a kozlekedést, keriil6utakat és
atkeloket alakitottak ki. Tobb ilyen utvonalrdl is
késziilt feljegyzés a hadi mozgéasok kapcsan. Bar
elég kevés informacid maradt fenn, a feltart sirok
¢s temetkezési helyek bizonyitékul szolgalnak.
Viszalyok, 0j k6zosségek kialakuldsanak és csa-
ladi kapcsolatok kialakulasanak tanui.

A posta fejlddése tdjainkon mar az dkori Go-
rogorszag idején megindult. A kozépkorban Eu-
ropa feudalis allamok sorabdl allt. A kézbesitd
¢s hirszolgalatot els6sorban a futdrok jelentették,
de potolhatatlan szolgalatot végeztek az uta-
z0 kereskedok, kufarok, kocsisok és hasonlok,
akik szintén hoztak-vitték a hireket. Az udvar,
az uralkodo hivatalos futarokat alkalmazott, akik

komoly kivaltsagokat élveztek.
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A posta utvonala a 16. szazadban, egyes szakaszok a Cseh utat képezték le

A postahalozat kialakitasat az osztrak udvar-
hoz tartozo teriileteken, majd késébb az egész
un. ,,Német-romai Birodalom™ teriiletén I. Habs-
burg Miksa (1493-1519) kizéar6lagos engedélyé-
vel a nagy multa Taxis kereskeddcsalad végezte.
A posta megreformalasra a torténelmi Magyar-
orszag terliletén 1. Habsburg Ferdinand uralko-
dasa alatt kertilt sor 1526 utan. Az 6 utasitasara
Taxis Antal 1528-ban megszervezte a rendsze-
res személyszallitist Bécsbdl Budara (a Duna
jobb partjan), 1529-t61 pedig Bécsbdl Pragaba.

A Gerencser melleti hidon athalado lovasut

(Magyarorszag elso lovasutja, Pozsony
Nagyszombat vonalon 1840-1872, 1993)

A Bécs és Pozsony kozti rendszeres jarat 1531-
t61 mitkodott. [gy kototték ossze a régi kereskedd
utakat - Dunantali, Borostyan 1t és Cseh ut - a
Kiralyi uttal a Via Magnaval.

A 19. szazad kozepétdl a mai Szlovakia teriile-
tén kiépilt a 16vasit. Az els6 utvonal Pozsonyt
kototte Ossze Nagyszombattal (1846.6.1.), me-
lyet késObb, 1846-t6l meghosszabbitottak egé-
szen Szeredig. 1845.10.19-én késziilt el a senk6-
ci szakasz (7,5 km), 1845.12.1-ig kiépiilt Baho-
nyig a palya (7,5 km), majd 1845.12.29-ig Cifert
(4 km), 1846.6.1-én Nagyszombatot is 0sszekap-
csoltdk. Ezutan tervezték meg a Nagyszombat
— Szered vonalat (15 km), melyet 1846.11.1-én
adtak 4t a forgalomnak. Ez a Vagot ativeld fa-
hidnal ért véget, s igy arurakodoként is szolgalt.
Szered a Vag mente jelentds kereskedelmi koz-
pontjahoz, a semptei varuradalomhoz tartozott.
Nevezetes volt piacarol és hagyomanyos marha-
vasarairdl. A Vag két partjan, melyet c6l6phid
kotott 0ssze, tutajok kikotésére szolgald molok
sorakoztak, melyek Arvabol és Liptorol szalli-

tottak a fat, deszkaanyagot, fa evéeszkozoket és
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A lovasut nagyszombati allomdsanak udvara

(Magyarorszag elso lovasutja, Pozsony
Nagyszombat vonalon 1840-1872, 1993)

a hegyi teriiletek termékeit (sajt, juhturd). Szered
latta el a vizen és kocsikkal szallitott faval és so-
val Pozsonyt és kornyékét. A Vag folyon néhany
vizimalom tizemelt. A nagyszombati szakasz be-
fejezése utan Keresztirra mar két honapon beliil
el lehetett utazni. igy lett Pozsony a torténelmi
Magyarorszag elsd vasutallomasa.

Az ipar és a mezdgazdasag nagyléptéki fejlo-
dése idején sziikségessé valt a nagymennyiségii

aru, nyersanyag ¢és szemét szallitdsa. A régiod

legnagyobb és leggyorsabban fej16d6 cége a did-
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A dioszegi cukorgyar ipari kisvasutja (ponvagli)

utvonalanak térképe (Kuffner de Dioszegh baro
és a dioszegi cukorgyar, 2009)
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szegi cukorgyar volt. Tulajdonosai a nagy multa
bécsi vallalkozo csalad, a Guttmanok és a morva
Kuffner csalad voltak, akik szintén kivalo keres-
kedok hirében alltak. A cukorgyartasra részvény-
tarsasagot alapitottak. Ok voltak az értelmi szer-
z6i a helyi cukorgyari kisvasut kiépitésének. A
vontatashoz nagytestli 4llatokat, lovakat, 6kroket
hasznaltak, melyek mezdgazdasdgban hasznalt
allatokként viszonylag olcsok és konnyen elér-
hetdek voltak. Késébb ezeket gbézgépekkel he-
lyettesitették. Eredeti vonala 29 km volt, kés6bb
felujitottak, a vaganyokat sziikség szerint tudtak
szétszedni €s Osszerakni a foldeken, segitette a
termény OsszegyUjtését, a szemét €s tragyahor-
dast a foldekre. A palya teljes hossza kozel 50
km volt, a rendes vasuti sinekre kapcsolodva
ijabb 50 km allt rendelkezésre. Osszekdtotte a
gazdasagi udvarokat, majorokat, a hagyomanyos

vasuti rakodohelyeket, és a pongvali végalloma-

sait.

A lovasut pozsonyi allomdsanak épiilete
(Magyarorszag elso lovasutja, Pozsony
Nagyszombat vonalon 1840-1872, 1993)

Az ipari kisvasut miukodtetése egyre kolt-
ségesebb lett, 1944 — 1946 kozt fokozatosan
leépiilt majd megsziint. A fennmaradt térkép
alapjan az egyes allomasok ma is felsorolhato-
ak: 1. Dioszeg, 2. Maria kert, 3. Ujhely, 4. Poros
major, 5. Pusztafodémes, 6. Tarnok, 7. Abraham,

8. Szarvas major, 9. Patonyrét, 10. Gyorgy ma-



jor, 11. Nagyfodémes, 12. Hajmas, 13. Hidas-
kiirt, 14. Feketenyék, 15. Nemeskosut, 16. Ra-
oul major, 17. Galantai szeszf6zde, 18. Galanta,
19. Teréz major, 20. Garazsd major, 21. Nemes-
kajal, 22. Nebojsza, 23. Gany, 24. 25. Barakony,
26. Bibic major, 27. D6g6s major, 28. Kortvé-
lyesi szeszfézde, (ma Felsdszeli kozség része),
29. Szigeti major, 30. Urfoldi szeszfézde, 31. Le-
geldk, 32. Porboka major.

A szlovakiai terliletekhez hasonldan, a sza-
zadok folyaman, cseh oldalon is atalakult az ut-
halézat, mindségben és hosszban egyarant fejlo-
dott. A porosz — szasz haboruk idején vildgosan
kitlint, mekkora jelentdséggel bir a j6 mindségl
ut a csapatok mozgatasdban, ezért 1752-t6l a
Briinn - Cierna Hora — Letovice vonalon gon-
dos utjavitas kezdédott. Ez utdn kapta e vonal
a ,,csaszari ut” jelz6t. A felujitas soran atjarokat
alakitottak ki, az oreg utat pedig megsziintették,

emlékét ut menti keresztek, képoltarok 6rzik.

Cernd Hora-boél Magyarorszagra kiildott

képeslap a 20. szazad elejérol, cimoldal

1527-t61 indult Gtjara Csehorszagban az alla-
mi posta. Addig az iizeneteket részint a fuvaro-
sok, illetve szajrol-szajra adva a hireket, az utaz6
kereskedok, baratok, utazok adtak kézbesitették,
részint pedig a gyalog- és lovas futarok, akik a
varuradalmak, varosi tanacsok, céhek, kolosto-
rok vagy nagy kereskedéhazak szolgalatdban
alltak. Az allami futarszolgalatra a lovak valtasa-

ra kialakitott allando telephelyek kialakitasa volt

Cernd Hora-bol Magyarorszdgra kiildott

képeslap a 20. szdzad elejérdl, hatoldal

jellemzd. Az elsé ilyen titvonal Pragabol Bécsbe
vezetett. A postaszolgalat kezdetben kizardlag a
helyi urasagok és az udvar és a hivatalok kozti
kommunikécidt biztositotta.

A rendszeres postaszolgalat bevezetésére
Morvaorszagban 1608 — 1610 kozt keriilt sor.
Az egymastol mintegy 15 kilométerre létesitett
allomésok biztositottak a lovak cseréjét; ez a
rendszer 1ényeges felgyorsitotta mind a levélkiil-
demények célbajutasat, mind pedig a személy-
¢s aruszallitast, allami és magéancélra egyarant.
Morvaorszagon két f6 postakocsi vonal haladt
végig, Bécsbol Pragaba, valamint Briinn — Ol-
miitz — Vratislav irdnyban.

Ahogy mar fentebb emlitettiik a tartomanyi
utak haldzata fokozatosan boviil és kiszélesedett,
néhany utvonalat a teriileti sajatossagok befolya-
soltak, és 0j kereskedelmi és ipari kdzpontok
keletkeztek. Csehorszagban az utak a szélrozsa

minden irdnyabdl Praga felé vezettek.

Kereskedelmi szamla fejléce a 20. szazad elejérdl
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A Via Bohemica a 21. szazadban és annak régioinkra

gyakorolt hatasa

A multbeli gazdasagi és kereskedelmi fellendiiléshez hasonld
valtozasoknak lehetiink tantii napjainkban. A falvak és varosok fo-
lyamatosan fejléddnek. Az uthalozat sok esetben jelenleg is a régi,
kitaposott utakra épiil, gyakran megegyezik azokkal. Az utak ma
is egymassal kereskedd embereket kdtnek 0ssze, vagy olyanokat,
akik 0j tajakat, embereket, helyi sajatossagokat, emlékhelyeket ki-
vannak felfedezni.

A Cseh 1t szlovékiai szakaszan érdemes megtekinteni az 1760-
bol szarmazd tallosi barokk-klasszicista kastélyt és parkot, Ko-
stton a felujitott Abrahdmffy kastélyt, Ganyon pedig a 17. szazad-
ban épiilt nemesi kuariat. A legrégebbi, roman kori templomokat
Vizkeleten, Ganyon ¢s Kismacsédon talaljuk. Fa haranglab all
Kismécsédon és Vizkeleten. Taksonyon feltjitott tdjhaz varja a
latogatokat allando kiallitdssal. Nagymacsédon 1996 6ta megte-
kinthetd a falumizeum, melynek anyaga a falu és kornyéke tor-
ténetét dolgozza fel kozép-kdkortdl, valamint néprajzi anyagot is
bemutat. A legkedveltebb iidiilohely a Felsdszeliben talalhato ter-
malfiirdd. A Duna mente tobbek kozt fennmaradt vizimalmair6l is
nevezetes. Kerekes vizimalmot talalunk Tall6son és Pozsonyeper-
jesen is. Korabeli feljegyzésekbdl tudjuk, hogy Joka kornyékén 7
hajomalom tlizemelt. A Jokan talalhato kerekes vizimalom a mai
napig mikddoéképes és eredetileg Németh Jozsef tulajdona volt.
A kerekes vizimalomma val¢ atalakitdshoz az engedélyt 1899-ben
kapta meg. A Kis-Duna Tallds melletti szakaszan a 20. szazad ele-
jén 11 kerekes vizimalom 4allt. Az ott fellelheté malmot Maticza
Janos épitette, az utolso tulajdonos nagyapja. A malom épiiletét
a mai napig sikeriilt eredeti allapotaban megorizni. A legutolsd
felgjitasra 1940-ben keriilt sor, és egészen 1960-ig Ordltek ben-
ne. Hengermalmot Alsoszeliben és Alsoszerdahelyen talalunk. A
Kajos Karoly és tarsai-féle Henger- ¢s Miimalom Részvénytarsa-
sagot 1920-ban Ponya Lajos alapitotta Alsoszeliben. A falu akkori
kozepén felépitett malom igazgatdja Kajos Sandor volt. A malom-
ban 10 alkalmazott dolgozott. Az als6szerdahelyi malom tulajdo-
nosa Linke Pavel volt, és 7 embernek adott munkat.

A Duna menti alfold meleg éghajlatdval és mezOgazdasagi

hagyomanyaival szamos gasztrondmiai rendezvény szinhelye, a
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Szent Csalad romai katolikus

templom, Gany

Sziiz Maria Sziiletése romai

katolikus templom, Vizkelet



Barokk-klasszicista kastély, Tallos

programok szines tarhazat kinalja. A latogatok
megkostolhatjdk az eredeti péksiiteményeket,
kalacsokat és egyéb helyi pék- €s cukrasztermé-
keket. Az idelatogatok korében nagy népszeri-
ségnek Orvendenek a termék- és terménykiallita-
sok, kostolok.

A Cseh at cseh szakaszan szivélyesen varjak a
latogatokat Botitovba, ahol régészeti tanosvényt
is meglatogathatunk. A roméankori Szent Gyorgy
templomot szintén ¢érdemes megtekinteni.
Tészomszédsagaban talalhato a Velky- és Maly

Chlum. Az érdekléddk igy nem csupan a teriilet

Haranglab, Vizkelet - Hegy

Szent Margit romai katolikus templom,

Kismacséd

geologiai fejlodésével és paleontoldgiai kiilonle-
gességekkel talalkozhatnak, de megcsodalhatjak
a festd1 Boskovicei volgyet is. Tovabbi torténel-
mi nevezetességgel biré helyszin Cerna Hora. A
napjainkban szocialis célokra hasznalt kastély
jelenleg sajnos a nyilvanossag szamara nem
megtekinthetd, de kiviilrdl is impozans latvanyt
nyujt. A turistak altal kozkedvelt a helyi sorfézde
muzeuma, mely a sorf6zés kornyékbeli évszaza-
dos hagyomanyat igazolja. A régi kereskedd utak
keresztez0désénél allt a svitavkai var és vamhaz,

mely sajnos elenyészett. A Svitava vizgylijto te-

.'u

Abrahamffy-kastély, Nemeskosiit

25



Az alfoldi szlovakok életmodjat bemutato
kiallitas a tajhazban, Taksony

riilete, mely egy szakaszon atfedi a Cseh utat, a
19. szdzadban textilgyarak telepitésének kedvelt
helyévé valt — példaul Letovice-én, Svitdvkan,
Brnéncben. Eppen Svitavkan tekinthetik meg
az érdeklddok a szecesszids épitészet remekét,
a Low-Beer villat, melyet a tulajdonosok a he-
lyi tizemnél épittettek. A latogatok megtekinthe-
tik a letovicei kastélyt, melynek torténete a 14.
szazadban kezd6dott, abban az idében, amikor
a kereskedd utak védelméhez még katonai erd-
re volt szlikség. Az utazok manapsag is olyan
vendéglokben kereshetnek feliidiilést, melyek
a régi ut menti fogadokat idézik — a Formanka
Liptivkan vagy a Zlata studna (Arany Kut) Seb-
ranicén. Boskovicén, a Boskovicei volgy és a
Drahany-dombsdg valaszvonaldndl a turistak

épitészeti emlékekkel taldlkozhatnak — var, kas-

Nemesi kuria, Gany

tély, zsidonegyed. Tovabbi telepiilések is Orzik
a Cseh Ut gazdag torténelmét - Velké Opatovice,
Mestecko Trnavka, Jevicko, Lysice. Nevezete-
sek tovabba a mar az 6skorban is hasznalt utak,
ilyen példadul a Morva-karszt kiilonleges dskori
leleteivel, melyeket a helyi barlangrendszerben
fedeztek fel. A Morva-karszttal kapcsolatban fi-
gyelemre méltd az ezeréves vasérc feldolgozas
1s, melyet a Vas-ttja tandsvény keretében ismer-
hetnek meg az érdekloddk. A legrégebbi telepii-
1ések kozé tartozik, és az iparos hagyomanyok
képviseldje Rajec-Jestiebi varosa rokokd-klasz-
szicista stilusi kastélyaval. Blansko a Szent
Marton temploma ¢€s reneszansz kastélya révén
szintén nevezetes varos. A blanenskoi hagyoma-
nyos fémmegmunkalas és ¢kszerkészités szintén

értékes hagyomanykincs.

A felsoszeli termalfiirdo teriilete, a furat a 20.

szazad 50-es éveiben késziilt
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Malomkerekes vizimalom, Tallos
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Hajomalmok a Vagon Szered mellett a 2.
vilaghaboru elott. A molndrmesterség torténete,
a talajmiivelés és gabonatermesztés szervesen
kapcsolodik a paraszti kultura fejlodéséhez.
A vizimalmokat vizrajzi adottsagaiktol és
elhelyezkedésiiktol fiiggoen parton dllo, patakon
hasznalt és folyami vizimalmokra oszthatjuk.
A parti vizimalmokat altalaban kisebb patakok
melletthasznaltak, allando épiilettel rendelkeztek.
Az emlitett tipusok koziil  kornyékiinkon
kiilonosen gyakoriak voltak a hajomalmok és
a kerekes vizimalmok. A hajomalom két hajobol
allt, melyek egymdssal szorosan oOssze voltak
kotve. Az egyiken volt az orloberendezés, a
masik a kerék masodik megtamasztasi pontjaul
szolgalt. A folyo sodrdasdaban uszott, a parttal
gerenddkkal, kotelekkel kototték ossze. 1875-6s
adatokbol tudjuk, hogy a Vagon 204 hajomalom

miikodott. (Foto: Rastislav Petrovic¢, Mgr.arch.)

magangytijteménye)

Szent Katalin gotikus templom, Svata Katerina

Szent Gyorgy romai katolikus templom, Boritov

e
\ i

Palota, Rajec nad Svitavou

Sziiz Maria neve kegytemplom, Krtiny
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Amint arra kiadvanyunk ravilagitott, orsza-
gainkat nem csak az évezredek alatt formal6do
természeti adottsagok hatarozzak meg, de annak
szerves része e teriilet torténelme, melyet elso-
sorban az emberi kapcsolatok tiikr6znek. A Duna
mente, a Boskovic-volgy vagy a Svitava folyo
mente magan hordozza az itteni ember munka-
jat, életvitelét, kulturajat az 6skortol napjainkig.
Sok telepiilés természeti vagy éppen épitészeti,
illetve kulturdlis értékeken keresztiil 6rzi a mult
emlékeit.

A torténelemmel és hagyomanyokkal atita-
tott helyek kulturalis 6rokségilink részei. Erre az
orokségre nem tekinthetliink pusztan az egyes
miiemlékek halmazaként. Legaldbb ilyen fontos
ramutatni az épiiletek, emberi alkotasok, terme-
1ési mddszerek és természeti viszonyok emberi
kultara fejlédésében jatszott szerepére. A kiad-
vany nem pusztan az egyes telepiiléseket veszi
goreso ald, de az azokat 6sszekotd gyalogutakat
¢és kozutakat is. Elsdsorban orszagos szinten mu-
tatkozik meg leginkabb a geoldgiai és természeti
képzdédmények valamint az ember ezeréves te-
vékenysége kozti Osszefiiggés.

A kiadvany az egyik legfontosabb torténelmi

utvonal feldl kozeliti meg a cseh és szlovak tor-
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ténelmet — a Cseh ut szemszogébdl. Egy olyan 1t
iranyabol, mely kozigazgatasi, egységeket, alla-
mokat szelt 4t. Tobb szakasza a mai napig hasz-
nalatos cseh és szlovak oldalon egyarant.

Amennyiben az ¢si Cseh Ut nyomait kutatjuk,
kiilonb6z6 torténelmi idészakokban lakott te-
riiletek sorat talaljuk. A torténelmi emlékek igy
értékes ismereteket kindlnak nem csak a szakem-
berek, de tanulok, diakok és nem utols6é sorban
a turistak szamara is. Ezek koziil tobbet oktatasi,
szorakoztatd, €¢lményszerii formaban is megis-
merhetnek.

A kiadvany bemutatja a Cseh Ut legfontosabb
korszakait és torténelmi fejlodését. A torténelmi
utakat els6sorban két teriileten vizsgélja: a szlo-
vak oldalon a Duna menti alf6ldon, a cseh olda-
lon pedig a Boskovicei volgy kornyéke Briinn-
tol Jevickaig, valamint a Svitava folyé mente ¢és
Rajce - Jestiebi — Svitava kozti teriiletet.

A kiadvany részben emberi kultara torténelmi
adatait és bizonyitékait kutatja, masrészt a Cseh
ut napjainkban fellelheté hagyatékat tarja fel.
Fogadjdk-e konyvet meghivoként az Oreg-Feke-
teviz és a Dudvag Helyi Akcidcsoportok miko-
dési teriiletére Szlovakiaban, és a Morva-karszt

vidékére Csehorszagban.



PARTNERTERSEGEK

MAS Moravsky kras

MAS Dudvah
‘ - HACS Dudvag

Bra’rislavce MAS Stard Cierna voda

& - HACS Oreg-Feketeviz







